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l. Przedmiot opracowania :

Uproszezony projekt dla zadania pn ,PRZEBUDOWADROGI GMINNEJ ULICA
BZNIOK W KAMESZNICY w km 0+000-0+427 5

Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest wykonanie projektu  budowlanego Uproszczonego
~Przebudowy drogi gminnej ul. Bzniok w Kamesznicy w km 0+000 do km
0+425” w Gminie Miléwka. Zakres opracowania obejmuje przebudowe
nawierzchni i odwodnienia odcinka drogi gminnej.
Dokladny zakres robot opisano w dalszej czgsci zas lokalizacje przedstawiono na
planie sytuacyjnym.
Catkowita dhugos¢ do przebudowy odcinka wynosi 427,0m

Il. Podstawa opracowania

1. Umowa z Inwestorem

2. Mapa zasadnicza 1:1000

3. Wizja w terenie z udziatem Inwestora

4. Uzgodnienia z Inwestorem

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie. (Dz.U. z 1990r Nr 430 z pézn. zmianami)

6. Polskie Normy oraz Branzowe Normy

III. INWESTOR:
Inwestorem ,Przebudowy drogi gminnej ul. Bzniok w Kamesznicy w km 0+000 do km 0+425"

jest Gmina Miléwka z siedziba 34-371 Miléwka przy ulicy Jana Kazimierza

IV LOKALIZACJA.

Droga przeznaczona do przebudowy zlokalizowana jest w miegjscowosci Kamesznica na
dzialce nr 14162/16 obreb Kamesznica 0001, Gmina Miléwka, powiat zywiecki w
wojewodztwie slaskim. W/w dzialka stanowi wlasnosé Gminy Miléwka. Wszystkie roboty
beda prowadzone w pasie drogowym w/w dziatki.




V. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Przedmiotowa droga w istniejacym stanie jest droga jednojezdniowa , dwukierunkowa o szerokosci
od 2,60 do 4,00m . Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczna. Miejscami wzdtuz Jezdni znajdujg sie
rowy umocnione korytkami betonowymi. Pobocza posiadaja zmienna szerokosci od 0,30 do 0,60m,
Wzdhiz odcinka do przebudowy wystepuja zjazdy indywidualne. Niweleta drogi dostosowana jest do
przyleglego terenu. Wody deszczowe z drogi sptywaja do istniejacych rowow znajdujacych sie wzdtuz
drogi.  Umocnienia rowoéw sa uszkodzone. Nawierzchnia drogi jest w bardzo zlym stanie
technicznym- wyptukana i uszkodzona podbudowa, liczne ubytki w nawierzchni i poboczach
powstalych w wyniku powodzi w latach 2010-2017. Powyisze spowodowato deformacje profilu
drogi. Odcinkami przejazd jest utrudniony co stwarza zagrozenia ruchu pojazddw i ruchu pieszego.
Uszkodzenia wystepuja na jezdni, poboczach i odwodnieniu catego odcinka drogi.
Uzbrojenie terenu o matej gestosci Zakres robot projektowych nie koliduje z sieciami uzbrojenia
terenu.
VL. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH .
6.1. Dane charakterystyczne przyjetych rozwiazan technicznych:
e Klasa drogi : lokalna
e Dlugos¢ 427,0m
e Szerokosé¢ 2,60-3,0m
e Droga jednojezdniowa, Jjednopasmowa, dwukierunkowa
* Szerokos¢ poboczy — zmienne od 0,30 do 0,50m
e Pobocza z thucznia lub destruktu asfaltowego
* Rodzaj nawierzchni - bitumiczna
* Konstrukcja nawierzchni jezdni:
TYE |
a ) warstwa Scieralna AC 11 gr 4cm
b) warstwa wigzaca AC 16 gr4cm
¢) warstwa gorna podbudowy thicznia kamiennego tamanego 0/31,5mm gr. 8cm
d) warstwa dolna podbudowy z thicznia kamiennego tamanego 0/63mmgr 15cm
TYE?Z
a) warstwa $cieralna AC11 gr. 4cm
b) warstwa wigzaca 4cm

c) istniejaca konstrukcja drogi



Stan projektowany

w km 0+00- 0+122 — szer. 3,0m

- rozbidrka lewej krawedzi uszkodzonej nawierzchni bitumicznej na szer, 0,6 m
- wykop pod warstwy konstrukcyjne o szer. 0,60m

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 — 15cm

- wykonanie podbudowy warstwa gérna z kruszywa lamanego fr 0/31.5mm -8cm
- warstwa wiazaca gr.4cm

- warstwa Scieralna gr. 4cm.

- zabudowa korytek betonowych 50x15 na odcinku o df. 54.0m

- umocnienie skarp ptytami azurowymi 40x60 na odcinku 52,0mb

- montaz drenu PCV w obsypce filtracyjnej — dl. 120m

w km 0+122 do 0+ 204, szer. 2,80

- roboty ziemne formowanie skarp

- rozbiorke uszkodzonej nawierzchni bitumicznej na szer. 0,6 szerokosci jezdni

- wykop pod warstwy konstrukcyjne szer.0,60m

- podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego-warstwa dolna fr 0/63mm 15¢m
- wykonanie podbudowy warstwa gérna z kruszywa tamanego fr 0/31,5mm -8cm
- przebudowa korytek betonowych 50x45 na odcinku o dt. 32,0m

- warstwa wigzaca gr.4cm

- warstwa scieralna gr. 4cm.

-umocnienie skarp plytami azurowymi -4,0m

- w km 0+204-0+240 - 2,80m

- roboty ziemne — formowanie skarp

- przebudowa przepustu i odwodnienia z rur betonowych fi 500- tacznie 24m

- budowa dwoch studni fi 1200

- warstwa wigzgca gr.4cm

- warstwa Scieralna gr 4cm.

w km 0+240- 0+335- szer. 2,80

- rozebranie istniejacej nawierzchni bitumicznej

- wykop pod warstwy konstrukcyjne — jezdnia i poszerzenie fuku w km 04270
- podbudowa z kruszywa lamanego 0/63 — 15cm

- wykonanie podbudowy warstwa gérna z kruszywa lamanego fr 0/31,5mm -Sem
- zabudowa korytek betonowych 50x30 (zaznaczono na planie sytuacyjnym)

- warstwa wigzaca gr.dcm

- warstwa scieralna gr. 4cm.




w km 0+335- 0+427- szer. 2,60

- zabudowa korytek betonowych 50x30 (zaznaczono na planie sytuacyjnym)
- oczyszczenie i skropienie

- warstwa wigzgca gr.4cm

- warstwa Scieralna gr. 4cm.

6.2.Rozwigzania sytuacyjne:

6.2.1

Jezdnia

Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie po $ladzie drogi istniejacej. Wykonano jedynie korekte

drogi na tukach i na prostych. Zaklada si¢ odcinkami wymiane uszkodzonej konstrukcji

drogi, uzupetnienie wyplukanego pobocza. Pobocza wykonane zostang z thucznia kamiennego

tamanego lub destruktu asfaltowego. Pochylenie podluzne jezdni dostosowano do

uksztattowania istniejgcego i kierunkuy istniejgcych rowow. Zaprojektowano wymiane lub

przebudowg uszkodzonych korytek betonowych, czyszczenie rowdw oraz przebudowe

uszkodzonych przepustéw. Przebudowa ma na celu uzyskanie nowej nawierzchni istniejace;

jezdni z miejscowa wymiang podbudowy. Przyjeto szerokos¢ jezdni 0d 2,60 do 2,80m

odpowiadajacg stanowi istniejacemu. Miejscowo planuje si¢ umocnienie istniejacych skarp

plytami azurowymi 40x60x10 .

Zestawienie konstrukeji nawierzchni (m2

Nawierzchnia |podbudowa | szer. drogi szer.
Powierzchnie (m2) (m2)w. wigzaca i Pobocza
Lp| 4o utwardzenia otaialig
4+4 cm 23cm m m2 m?
ODCINEK A
1. | 3 3.2 3.0 3
0-+00- 0+122 szer. 2560 g
| 0+122 -0+ 204 229,60 492 2,80 2,80
5 [0+240- 0+335 266 266 2,80 2,8
6 |[Poszerzenia huku L1 50,0 50,0 50,0
wjazdy 120 120
Razem 1371,60 28,0 558,40 - 320,0




Zestawienie poszerzen na lukach do wykonania:

Km Dlugos¢ mb Poszerzenie Razem pow. m2
b 1- 0+270 50,0 50,0mx1,0m 50,0

6.2.2. Odwodnienie korony drogi: rowy, przepusty
Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe jezdni. Istniejace umocnienia rowdw
wymagaja przebudowy celem uzyskania normatywnych spadkow.

Zestawienie umocnien rowoéw do budowy lub przebudowy :

Kilometraz Strona GIQ})I;;I]\OSC SZ‘E;?;\)OSL Dlugosé [m]
0+002-0+056 lewa 0,15 0,50 54,0
0+142-0+163 Prawa 0,50 0,50 21,0
0+163-0+192 prawa 0,50 0,50 29,0
0+308-0+363 prawa 0,30 0,45 55,0

Zestawienie korytek w rowach do czyszd#énia :

Kilometraz Strona Ouinileniie o Dlugosé [m]
gr.(cm)
0+125-0+163 L 10 38

6.2.3. Drenaz

Na trasie drogi przewiduje sie. wykonanie drenazu z rur PCV wzmocnionych fi 160mm w obsypce
filtracyjnej. Drenaz nalezy zabudowaé pod projektowang podbudowa drogi. Odplywy drenéw
odprowadzi¢ do rowu, zgodnie ze spadkiem naturalnym terenu. Saczki maja na celu odprowadzenie

wod naplywowych powierzchniowych oraz podskdérnych poza korone projektowanej drogi.

Szerokosé d
Kilometraz Dlugosé mb zero nczsc na Glebokos$¢ m dren
0+002-0+0+122 120,0 0,40 0.60 wzmocniony PCV fi 160
0+260 5,0 0,40 0,60 wzmocniony PCV fi 160
0+220 5,0 0,40 0,6 wzmocniony PCV fi 160
Razem 130,0




Zestawienie przepustow

W zwigzku z koniecznoscig poprawy odprowadzenia wéd
czyszczenie przepustow lub ich przebudowe .

opadowych przewiduje sie

Kilometraz Srednica Srednica Dlugo$¢ | Dlugosé (m) | Czysze | Przyczélki
(mm)/materi | /material (m) projektowa | zenie. betonowe
al istniejacy | projektow. | istniej. projektow.

0+002 400/beton - 6.0 stan dobry 6,0 lszt(prawy)
0+124 300/beton. 300/beton 4,0 stan dobry 2 szt
0+139 wjazd 300/beton 300beton 5,0 5,0
0+204 500/stal 500/PCV 10,0 10,0 | szt
0+308 300/beton 300/beton 4.0 4,0 2szt.
0+335 300/beton 300/beton 5,00 50 2szt
0+378 300/beton 300/beton 5,0 5,0 2szt
Plvty azurowe — umocnienie skarp
Diueosé ,. p ]
Kilometraz MBAsE wysokosé Fomierzehiie | grrony uwagi
mb m2
0+070+0+122 52 0,40 20,8 lewa rozbidrka 0+085-0+106
0+170-0+192 22 1,20 26,40 lewa -
0+200-0+240 40 1,20 48,0 prawa -
0+240-0+260 40 0,60 24,0
razem 119,20

6.2.2. Pobocza i zjazdy

Projektuje si¢ wykonanie poboczy o szer. zmiennej od 0,3 do 0,5m i grubosci 8cm . Pobocza
nalezy wykonac z thucznia kamiennego 0/31,5mm lub destruktu asfaltowego. Pochylenie
poprzeczne w kierunku istniejacych rowdw.

Istniejace zjazdy wzdluz projektowanego odeinka nalezy dostosowaé do wysokosci nowej
niwelety drogi. Wjazdy w km 0+060, 0+141, 0+370 0+427 oraz rozjazd w km 0+141 ( strona
prawa) wykonac z betonu asfaltowego po uprzednim wykonaniu podbudowy .

6.2.3. Odwodnienie

W stanie istniejacym woda z jezdni splywa do istniejacych rowéw przydroznych.

Zaprojektowano czyszczenie przepustow, rowow oraz przebudowe uszkodzonych

Nie projektuje si¢ zasadniczo zmian
odcinku

przepustow 1 umocnien rowow ( opisano w tabelach).

w odwodnieniu w/w drogi.  Na stbudowywanym drogi przewiduje sig




powierzchniowe odprowadzenie wad opadowych poprzez odpowiednie uksztaltowanie
spadkow poprzecznych i podtuznych nawierzchni. Nalezy przebudowaé uszkodzony
zarurowany odcinek rowu w km 0+214-0+229, przepusty ( opisano w tabeli) wraz z
przepustem pod drogg w km 0+204 na wlocie ktérego wykona¢ $cianke czotowg z
osadnikiem betonowy o wym 1,4x1,1x0,50. Na wlotach i wylotach pozostatych przepustow
wykonac scianki czolowe z betonu B-25 i gr. 25cm.

6.3 Przekroj podluzny i poprzeczny

Niwelete drogi dostosowano do istniejgcego uksztattowania terenu i przebiegu istniejgcych
drog i zjazdow. Projektuje sie przekroj poprzeczny jednostronny 2%. Poczatek i koniec drogi

nalezy dostosowac wysokosciowo do istniejacej nawierzchni.
Na rysunku przekroju poprzecznego pokazano konstrukcje projektowanej drogi.

6.4. Rozbiérki elementéw drogowych

Rozbidrki dotycza odcinkéw konstrukeji drogi, poboczy, wijazdéw, uszkodzonych rur

betonowych przepustow i korytek betonowych . Rozebrane elementy drogi nalezy wywiezé z
terenu budowy i zutylizowac.

6.5. Roboty ziemne.

Zakres robét ziemnych obejmuje wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne,
wykopy pod montaz drenu, przepustéw, oraz profilowanie skarp.

Ziemig z wykopdw wywiez¢ lub wykorzysta¢ do niwelacji terenu
6.6. Elementy bezpieczenstwa ruch i rob6t

Na czas prowadzenia robdt wykonawea wykona projekt organizacji ruchu, oznakowania i ich
zabezpieczenia.

Wszystkie roboty prowadzi¢ zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, obowiazujgcymi
Polskimi Normami, zasadami wiedzy technicznej, przepisami p.poz, bezpieczenstwa i higieny
pracy.

Wszystkie prace prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnione;.

W czasie wykonywania robét Wykonawea powinien wszelkie tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajace i poprawiajace bezpieczenstwo pojazdéw i pieszych

VI. WARUNKI DOTYCZACE WYMAGAN OCHRONY INTERESOW OSOB
TRZECICH.

Przebudowa drogi nie moze utrudnia¢ dostepu do nieruchomosci sasiednich.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sasiednich.

Realizacja budowy nie moze wywotywaé uciazliwosei poprzez hatas, wibracje, zaklocenia

energetyczne oraz powodowaé zanieczyszcezenia powietrza , wody i gleby.

Roboty budowlane nie moga pozbawi¢ 0séb trzecich:

~ dostepu do drog ,

- mozliwosci korzystania z wody , kanalizacji , gazu , energii elektrycznej i cieplnej oraz ze
srodkow tgcznosei.
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IX. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPLYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W terenie pod planowang przebudowe nie wystepuja ograniczenia wynikajace z ochrony

gruntow rolnych i lesnych. Projektowana przebudowa drogi nie wplywa w zaden sposéb na

warunki srodowiskowe.

Do przebudowy drogi, przewidziano uzycie nastepujgcych materiatdw budowlanych:

-piasek, -thucznie kamienne .- beton asfaltowy -prefabrykaty zelbetowe

sg one zgodne z Polskimi Normami, jesli posiadajg atesty dopuszczajgce je do uzycia w

budownictwie drogowym obojetne dla $rodowiska, nie pogarszajg lecz wrecz polepszaja

istniejacy stan oddzialywania obiektu na srodowisko i zdrowie ludzi.

Przewidywany wplyw na érodowisko z wyszczegolnieniem  dla poszczegdlnych

asortymentéw robdt:

- spos6b odprowadzenia sciekéw z wod opadowych - $cieki z wod opadowych odprowadzane
beda tak jak dotychczas powierzchniowo bez koniecznosci oczyszezenia

- wynikajgce z istniejacego stanu nawierzehni

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus, grunt i kruszywa z

korytowania zostana wbudowane na miejscu w pobocza oraz wyréwnanie terenu poza nimi

- emisjl hatasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie
Wystepujaca z przyczyn na nierdwnosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo
wykonana nawierzchnia z phyt prebrykownych zmniejszy emisj¢ hatasu

- wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnig ziemi, w tym glebe,
wody powierzchniowe i podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje
niekorzystny wplyw tego obiektu na otoczenie

- wykazanie Ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwiazania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminujg wplyw obiektu budowlanego na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi
przepisami - projektowana odbudowa drogi zlikwiduje istniejace
zagrozenia wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego, przedtuzy zywotnogé pojazdow, likwiduje zapylenie, poprzez cicha
nawierzchni¢ betonows zdecydowanie obnizy istniejacy poziom hatasu powodowany przez
pojazdy.

Po wykonaniu remontu teren wokot remontowanego  odcinka drogi nalezy doprowadzi¢ do

stanu pierwotnego. :

Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego wptywu wykonanych prac na srodowisko naturalne

oraz  na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko oraz szczegdlowych

uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwziecia do sporzadzenia raportu

0 oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r) ( §3 ust.l pkt.56 )

projektowane przedsiewziecie nie kwalifikuje sie jako mogace znaczaco oddziatywaé na

srodowisko.
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PRZEKROJ TYPOWY NA ODCINKU OD
KM 0+002 - 0+056
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INFORMACJA BIOZ DO PROJEKTU

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ UL. BZNIOK
W KAMESZNICY w km 0+000-0+427

DZORY | USLUGI INWESTYCYJNE
AUTOR OPRACOWANIA O et
44-373 Wod;:ls{aw SL., ul. Osadn icza Sd

Mirostawa Lukasik NIP 647-10§-22-89 Regon 27z
uprawnienie budowlane nr 1493/94 \‘
w specjalnosci konstrukeyjno-inzynieryjnej o4

Ujsoty lipiec 2017.
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata opracowand’ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra [nfrastruktury z dnia 23 czerwea 2003r, w sprawie szczegbtowych
zasad 1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegotowego zakresu rodzaju
robét budowlanych, stwarzajgcych zagrozenie bezpicczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 120

poz.1126 z 2003r)

Celem zamierzenia budowlanego jest PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
UL. BZNIOK W KAMESZNICY w km 0+000-0+427 na terenie Gminy Miléwka o
tacznej dhugosci 427,00mb

L. Realizacja w/w przedsiewzigcia powinna odbywac¢ si¢ w nastepujacej kolejnosci:
- wykonanie robdt pomiarowych

- rozbiorka nawierzchni bitumicznej

- -przebudowa przepustow

- roboty ziemne wykopy pod warstwy konstrukcyjne i poszerzenia

- zabudowa drenu w obsypce filtracyjne;j

- profilowanie pod warstwy konstrukeyjne drogi

- wykonanie podbudowy z thucznia

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

- zabudowa korytek

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego

- wykonania poboczy

- ulozenie azuréw

- plantowanie powierzchni skarp

2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych:

W sgsiedztwie planowane; przebudowy drogi znajduja sie budynki mieszkalne
jednorodzinne.

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie
dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projektowym,
wmuja szereg prac, ktore moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Do najwazniejszych z nich naleza:

- roboty ziemne,

- wykopy

- budowa nawierzchni drogi,

4. Zagrozenia, jakie moga wystapi¢ podezas realizacji robot budowlanych.

Przy realizacji projektowane; budowy wystepuja nastepujace roboty:

- roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzehni:

w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypatéw lub innych niezidentyfikowanych obiektéw
militarnych lub archeologicznych, nalezy bezzwlocznie przerwac roboty, ewakuowaé ludzi,
zabezpieczy¢ teren i powiadomié wiasciwe stuzby, prowadzac roboty w poblizu sieci lub
obiektow podziemnych nalezy zachowaé bezpieczna odlegtos¢ w poziomie i pionie zalezng
od rodzaju sieci. Uzywane w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych materiaty do
zabezpieczenia wykopéw winny posiada¢ odpowiednia jako$é¢ potwierdzona stosownymi
dokumentami, natomiast same wykopy nalezy wygrodzié i oznakowaé tablicami
ostrzegawczymi.

- w czasie rozladunku materiatow budowlanych nalezy liczy¢ si¢ z zagrozenie urwania sie
zawiesia. Celem unikniccia nicbezpiecznego tego zagrozenia, nalezy bezwzglednie stosowaé
atestowane i sprawdzone elementy mocujace.
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Obstuga w trakcie przenoszenia materiatdw powinna znajdowaé sie poza Zé!s'i‘égfgfi{érﬁ ‘ pol‘é f‘
pracy dzwigu.
Prowadzac roboty drogowe nalezy liczy¢ si¢ przede wszystkim z nast¢pujacymi
zagrozeniami:
- potracenia przez samochod oraz sprzet pracujgcy
Celem uniknigcia tego typu zagrozen nalezy:
wechodzge na jezdnie sprawdzi¢ czy nie nadjezdza pojazd, ktéry moze nie zdagzyc
wyhamowac;
- obserwowac ruch pojazdéw na drodze i reagowaé na jego niekontrolowane zachowania.
Posiada¢ odpowiednie ubrania
5. Spos6b prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji
robét.
Do pracy przy tego typu robotach moga by¢ dopuszcezeni jedynie pracownicy posiadajacy
wymagane szkolenie bhp podstawowe i okresowe. Instruktaz stanowiskowy przed
przystapieniem do prowadzenia tego typu prac winien sie odbywa
na miejscu wyznaczonej pracy i obejmowaé informacje z zakresu:
- kolejnosci wykonywanych prac,
- wystepujgcych zagrozen podczas realizaciji tego zadania budowlanego,
+ zasad postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia zdrowia lub zycia
pracownika,
* rodzaju i koniecznosci stosowania srodkow ochrony indywidualnej winien
przekaza¢ pracownikom ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzorujacy te
prace.

6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajgcym z
wykonania robét budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

Jednym z najwazniejszych srodkow organizacyjnych majacym bezposredni wplyw na

bezpieczenstwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad

wykonywanymi operacjami budowlanymi przez kierownika budowy lub mistrza. Do

przyczyn organizacyjnych powstawania wypadkow przy pracy mozemy zaliczy¢:

- niewlasciwa organizacje pracy, a w tyni:

- nieprawidlowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,

- nieprawidlowe polecenia przetozonych,

- brak nadzoru,

- brak znajomosci postugiwania si¢ czynnikiem materialnym

- tolerowanie przez nadzér odstepstw od zasad bezpiecznej pracy

- brak lub niewlasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii

- dopuszczenie do pracy pracownikow z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badan
lekarskich,

- niewlasciwa organizacja stanowiska pracy:

- niewlasciwe usytuowanie urzadzen stanowiska pracy,

- nicodpowiednie dojscia i przejscia,

- brak srodkéw ochrony indywidualnej lub niewlasciwy ich dobér.

PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY
1. Niewtasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym:

- wady konstrukeyjne czynnika materialnego,

- niewlasciwa statecznosé czynnika materialnego,

- brak lub niewtasciwe oprzyrzadowanie zabezpieczajgce,

- brak srodkdw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor,
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- brak lub niewlasciwa sygnalizacja zagrozen, 34-300 £3

- niewlasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego koﬁserwacji
lub napraw;

2. Niewtasciwa budowa czynnika materialnego, w tym:

- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatéw zastepczych,

- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych btedy w obliczeniach
teoretycznych;

3. Niewtlasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym:

- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,

- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,

- niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego,

4. Wady materialowe czynnika materialnego:

- ukryte wady czynnika materialnego.

Osoba kierujaca pracownikami jest obowiazana:

- organizowa¢ stanowiska pracy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami

bezpieczenstwa i higieny pracy,

- dbac o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem;

- organizowac, przygotowywaé i prowadzi¢ prace uwzgledniajgce niezbedne zabezpieczenie
indywidualne i zbiorowe pracownikéw zabezpieczajgce ich przed wypadkami w pracy,
chorobami zawodowymi i innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego.

Na podstawie :

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robét na danym stanowisku
pracy,

- wykazu prac szczegélnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac wymagajacych
szczegolnej sprawnosci psychofizycznej kierownik budowy powinien podjaé¢ stosowne
srodki profilaktyczne majace na celu:

a) zapewnienie wlasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy,
zabezpieczajac pracownikdw przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddzialywaniem
czynnikéw szkodliwych i ucigzliwych,

b) likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gltéwnie poprzez stosowanie
bezpiecznej technologii, materiatow i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba

kierujaca pracownikami obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac i podjecia

dzialan w celu usunigcia tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢

wyposazeni w Srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z

przyjetymi tabelami norm przydziatu srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia

roboczego opracowanymi przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow

tych srodkdw powinny zapewni¢ wystarczajaca ochrong przed wystepujgcymi zagrozeniami,

np. upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku czy stuchu.

Kierownik budowy obowiazany jest informowaé pracownikow o sposobach postugiwania sig

tymi srodkami.

7. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawea wezmie pod uwage i zabezpieczy sig przed wszelkiego rodzaju stanami
zagrozenia, ktore moga powsta¢ podczas pracy i upewni sie, ze ten aspekt zostal ujety w
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jakimkolwiek Projekcie Planu Bezpieczenstwie i Higieny Pracy (lacznie z zaopatrzeniem w
sprzgt  przeciwpozarowy). Powinien takze stosowaé si¢ do polskich przepisow
przeciwpozarowych i BHP i zapewni¢ odpowiednie zaopatrzenie w artykuly 1 sprzet
pierwszej pomocy.

Dla potrzeb ochrony przeciwpozarowej terenéw lesnych sie¢ drég lesnych powinna
zapewniac:

- szybki dojazd jednostek ratowniczych i potrzebnego sprzgtu do terendw lesnych objetych
pozarem,

- dowoz sprzetu 1 srodkéw gasniczych z baz sprzetu do miejsca pozaru,

- Operatywne dzialanie sprzetu pozarniczego, zwlaszeza samochodéw pozarniczych w trakcie
akcji ratowniczgj,

- sprawny dojazd do punktéw czerpania wody istniejacych przy naturalnych i sztucznych
zbiornikach.
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