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L Przedmiot opracowania :
Uproszczony projekt dla zadania pn. ,,PRZEBUDOWA DROGI GMINNE]
, HAZUKOWKA” W NIELEDWI W KM 0+059-0+212 ,,
Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego uproszczonego ,,Przebudowy
drogi gminnej ,,Hazukéwka” w Nieledwi w km 0+059-0+212 ,, na terenie Gminy Miléwka
. Zakres opracowania obejmuje przebudowe uszkodzonej nawierzchni drogi gminne;.
Doktadny zakres rob6t opisano w dalszej czgsci za$ lokalizacje przedstawiono na
planie sytuacyjnym.
Catkowita dtugos¢ odcinka do przebudowy wynosi 153,0m
IL. Podstawa opracowania
1. Umowa z Inwestorem
2. Mapa ewidencyjna gruntow
3. Wizja w terenie z udziatem Inwestora
4. Uzgodnienia z Inwestorem
5. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz.U. z 1990r Nr 430 z p6zn. zmianami)

6. Polskie Normy oraz Branzowe Normy

III. INWESTOR.
Inwestorem ,,Przebudowy drogi gminnej ,,Hazukéwka” w Nieledwi w km 0+059-0+212,,

jest Urzad Gminy Miléwka z siedziba 34-360 Milowka przy ulicy J. Kazimierza 123.

IV LOKALIZACJA.

Droga przeznaczona do przebudowy zlokalizowana jest w miejscowosci Nieledwia na
dziatce nr: 2408 na terenie Gminy Miloéwka, powiat zywiecki w wojewodztwie $§laskim.
Zakres projektowanych rob6t znajduje si¢ w pasie drogowym.

V. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowa droga w istniejacym stanie jest droga jednojezdniowa , dwukierunkowa o szerokosci
2,70m . Jezdnia posiada nawierzchni¢ czgsciowo tluczniowa . Nawierzchnia drogi jest wyptukana, nie
posiada prawidtowych spadkéw poprzecznych. Wzdluz jezdni po prawej stronie znajduja sie

odcinkami korytka betonowe oraz umocnione skarpy ptytami azurowymi .Korytka i umocnienia skarp



sa uszkodzone — wymagaja wymiany. Wzdluz w/w odcinka drogi wystepuja zjazdy indywidualne.
Niweleta drogi dostosowana jest do przyleglego terenu. Nawierzchnia drogi jest w bardzo ztym stanie
technicznym- wyptukana i uszkodzona nawierzchnia , miejscami zdeformowana podbudowa- koleiny,
liczne ubytki w nawierzchni i poboczach. Powyzsze spowodowato deformacj¢ profilu drogi.
Uszkodzenia wystgpuja na catym odcinku drogi do przebudowy. Przebudowy wymaga przepust w km
0+147 1 04+210. Uzbrojenie terenu o matej ggstosci Zakres robot projektowych nie koliduje z sieciami
uzbrojenia terenu.
VI. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH .
6.1. Dane charakterystyczne przyjetych rozwigzan technicznych
e Klasa drogi : L (lokalna)
e Dtugos¢ 153,0m
® Droga jednojezdniowa, jednopasmowa, dwukierunkowa
e Szerokos¢ jezdni — 2,70m
e Szerokos$¢ poboczy — zmienne od Odo 0,30m
e Pobocza z ttucznia lub destruktu asfaltowego
e Rodzaj nawierzchni - bitumiczna
¢ Konstrukcja nawierzchni jezdni:
a ) warstwa $cieralna AC 11 gr 4cm
b) warstwa wiazaca AC 16 gr 4cm
c¢) warstwa gorna podbudowy ttucznia kamiennego tamanego 0/31,5mm gr. 8cm
d) warstwa dolna podbudowy o gr. 15cm
6.2.Rozwigzania sytuacyjne:
6.2.1 Jezdnia

Zestawienie konstrukceji nawierzchni (m2

Nawierzchnia podbudowa szer. jezdni korytowanie
L Powierzchnie (m2) (m2)w. wiazaca 30cm
p d . NP
o utwardzenia i {cieralna
4+4 cm 15+8=23cm m m2

1.

0+00- 0+153 413,10 413,10 2,70 413,10
2.

wjazdy 36,0 36,0,0 stan istn. 36,0

Razem 449,10 449,10 449,10




Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie po §ladzie drogi istniejacej. Zaktada si¢ wykonanie
nowej podbudowy z ttucznia kamiennego i pakietu bitumicznego, uzupetnienie wyplukanego
pobocza. Pobocza wykonane zostang z tlucznia kamiennego lamanego Ilub destruktu
asfaltowego. Pochylenie podtuzne jezdni dostosowano do uksztattowania istniejacego i
kierunku istniejacych rowow. Przebudowa ma na celu uzyskanie nowej nawierzchni
istniejacej jezdni. Przyjeto szerokos¢ drogi 2,7,0m odpowiadajaca stanowi istniejacemu.
Ponadto nalezy umocni¢ ptytami azurowymi o gr. 10cm skarpe po stronie prawej wzdtuz
catego odcinka projektowanej do przebudowy drogi. Przed wykonaniem umocnien skarp
nalezy wykonac¢ roboty ziemne celem uzyskania pochylenia skarp 1:1 .

Zakres roboét bedzie obejmowat :

w km 0+000- 0+212

- korytowanie gi. 30cm

- warstwa gérna podbudowy ttucznia kamiennego tamanego 0/31,5mm gr. 8cm

- warstwa dolna podbudowy o gr. 15cm

- warstwa wiazaca gr.4cm

- warstwa $cieralna gr. 4cm.

- zabudowa ptyt azurowych na dtugosci 153,0m o zmiennej wysokosci od 0,6-1,60m—
dostosowanie do istniejacego terenu

6.2.2. Pobocza i zjazdy

Projektuje si¢ wykonanie poboczy o szer. zmiennej od 0 do 0,3m i grubosci 8m . Pobocza
nalezy wykonac¢ z tlucznia kamiennego 0/31,5mm lub destruktu asfaltowego. Pochylenie
poprzeczne 5%.

Istniejace zjazdy w km 0+150 i 0+200 wzdtuz projektowanego odcinka nalezy dostosowac
do wysokos$ci nowej niwelety drogi. Nawierzchnia wjazdow- bitumiczna.

6.2.3. Odwodnienie

Nie projektuje si¢ zasadniczo zmian w odwodnieniu w/w drogi. Na odbudowywanym
odcinku drogi przewiduje si¢ powierzchniowe odprowadzenie wéd opadowych poprzez
odpowiednie uksztaltowanie spadkéw poprzecznych i podluznych nawierzchni. Wzdtuz
przebudowanego odcinka drogi po stronie prawej zostana przebudowane korytka betonowe
30x45 na tawie beton owej. Pod korytkami zostanie utozony dren PCV w obsypce zwirowe;j.

Zestawienie umocnien rowow do budowy lub przebudowy :

i ; Rozbiérki $¢ | Szerokosc (m2
Kilometraz | o ozbiorki G’reﬁal]msc zerokosc (m2) Dhugosé [m]
0+059-0+160 | prawa 0,30 0,45 101,0
0+160-0+212 | prawa 52,0 0,30 0,45 52,0




6.2.3. Drenaz

Na trasie drogi przewiduje si¢, wykonanie drenazu z rur PCV wzmocnionych fi 160mm w obsypce
filtracyjnej. Drenaz nalezy zabudowa¢ pod projektowanymi do przebudowy korytkami wzdtuz prawej
krawedzi drogi. Odptywy drenéw odprowadzi¢ do ist. przepustéw, zgodnie ze spadkiem naturalnym
terenu. Saczki maja na celu odprowadzenie wéd naptywowych powierzchniowych oraz podskérnych

poza koron¢ projektowanej drogi.

Kilometraz

Dlugosé¢ mb

Szeroko$é¢ dna
m

Glebokosé m

dren

0+059-0+0+212

153,0

0,40

0,60

wzmocniony PCV fi 160

Zestawienie przepustow

W zwiazku z koniecznoscia poprawy odprowadzenia wod opadowych przewiduje si¢ ich

przebudowg¢ przepustow.

Kilometraz Srednica Dhugosé Dlugos$¢ (m) Przyczo6tki betonowe
/material (m) projektowa projektow.
projektow. istniej.
0+157 400/beton 7,0 7,0 2 szt.
0+210 400/beton 4,0 4,0 2 szt
Plyty azurowe — umocnienie skarp
Kilometraz Diugos¢ wysokosé Powierzchnia strona uwagi
mb m2
0+059+0+160 101 0,60 60,6 prawa
0+160-0+212 52 1,60 83,20 prawa rozbiorka
0,60x52=31,20

6.3 Przekroj podtuzny i poprzeczny

Niwelete remontowanej drogi dostosowano do istniejacego uksztattowania terenu i przebiegu
istniejacych drog 1 zjazdow. Projektuje si¢ przekrdj poprzeczny jednostronny 2%. Poczatek i
koniec remontowanego odcinka nalezy dostosowa¢ wysokosciowo do istniejacej nawierzchni.

Na rysunku przekroju poprzecznego pokazano konstrukcj¢ projektowanej drogi.



6.4. Roboty ziemne.

W zwiazku z koniecznosci umocnienia skarpy po stronie prawej w km 0+059-0+212 nalezy
wyprofilowac istniejaca skarpe celem uzyskania pochylenia 1:1.Skarpy umocni¢ ptytami
azurowymi 40x60x10.

Hektometr Dhugos$¢ (m) Szerokos¢(m) | Wysoko$¢ (m) Objetosé (m3)

0+160-212 52,0 L5 1,60 124,80

6.6. Elementy bezpieczenstwa ruch i robot

Wszystkie roboty prowadzi¢ zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, obowiazujacymi
Polskimi Normami, zasadami wiedzy technicznej, przepisami p.poz, bezpieczenstwa i higieny

pracy.
Wszystkie prace prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnione;j.

W czasie wykonywania robot Wykonawca powinien wszelkie tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajace 1 poprawiajace bezpieczenstwo pojazdow i pieszych

VII. WARUNKI DOTYCZACE WYMAGAN OCHRONY INTERESOW OSOB
TRZECICH.

Wykonywanie remontu drogi nie moze utrudnia¢ dostgpu do nieruchomosci sasiednich.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sasiednich.

Realizacja budowy nie moze wywolywac¢ uciazliwosci poprzez hatas, wibracje, zaktécenia

energetyczne oraz powodowac zanieczyszczenia powietrza , wody 1 gleby.

Roboty budowlane nie moga pozbawi¢ oséb trzecich:

- dostepu do drég ,

- mozliwosci korzystania z wody , kanalizacji , gazu , energii elektrycznej i cieplnej oraz ze
srodkow tacznosci.

VIII. WARUNKI OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO I ZABYTKOW

ORAZ DOBR KULTURY WSPOLCZESNE].

Na terenie objgtym remontem drogi nie wystgpuja obiekty zabytkowe.

Zgodnie z art. 32 ust.2 Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami , kazdy kto

w trakcie prowadzenia robot ziemnych odkryje przedmiot, co do ktérego istnieje

przypuszczenie iz jest zabytkiem , jest zobowigzany:

- wstrzymac wszelkie roboty budowlane mogace uszkodzi¢ , lub zniszczy¢ odkryty
przedmiot,

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych srodkéw , ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

- niezwlocznie zawiadomi¢ o tym Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkoéw.

IX. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPEYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W terenie pod planowany remont nie wystepuja ograniczenia wynikajace z ochrony gruntow
rolnych i lesnych. Projektowany remont drogi nie wplywa w zaden sposéb na warunki
srodowiskowe.

Do przebudowy, przewidziano uzycie nast¢pujacych materiatéw budowlanych:

-piasek, -ttucznie kamienne,- beton asfaltowy -prefabrykaty zelbetowe



sa one zgodne z Polskimi Normami, jesli posiadaja atesty dopuszczajace je do uzycia w

budownictwie drogowym oboj¢tne dla srodowiska, nie pogarszaja lecz wrgcz polepszaja

istniejacy stan oddzialywania obiektu na srodowisko i zdrowie ludzi.

Przewidywany wptyw na S$rodowisko z wyszczegélnieniem dla poszczegdlnych

asortymentow robot:

- sposob odprowadzenia sciekow z wod opadowych - $cieki z wod opadowych odprowadzane
beda tak jak dotychczas powierzchniowo bez koniecznos$ci oczyszczenia

- wynikajace z istniejacego stanu nawierzchni

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus, grunt i kruszywa z

korytowania zostang wbudowane na miejscu w pobocza oraz wyréwnanie terenu poza nimi

- emisji hatasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie
wystgpujaca z przyczyn na nierdwnosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo
wykonana nawierzchnia z ptyt prebrykownych zmniejszy emisj¢ hatasu

- wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebg,
wody powierzchniowe i podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje
niekorzystny wptyw tego obiektu na otoczenie

- wykazanie ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwiazania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne ograniczaja lub eliminuja wptyw obiektu budowlanego na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odr¢gbnymi
przepisami - projektowana odbudowa drogi zlikwiduje istniejace
zagrozenia wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego, przedtuzy zywotno$¢ pojazdéw, likwiduje zapylenie, poprzez cicha
nawierzchni¢ betonowa zdecydowanie obnizy istniejacy poziom hatasu powodowany przez
pojazdy.

Po wykonaniu remontu teren wokét remontowanego odcinka drogi nalezy doprowadzi¢ do

stanu pierwotnego.

Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego wptywu wykonanych prac na srodowisko naturalne

oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko oraz szczegdtowych

uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu

o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r.) ( §3 ust.l pkt.56 )

projektowane przedsigwzigcie nie kwalifikuje si¢ jako mogace znaczaco oddziatywac na

srodowisko.

X. DZIALANIA ZMNIEJSZAJACE SKUTKI ODDZIALYWANIA

Prowadzenie prac drogowych z wykorzystaniem maszyn o niskiej emisji spalin i niskim
poziomie hatasu. Prace prowadzone moga by¢ tylko w obrgbie pasa drogowego.

Nalezy wprowadzi¢ miejsce przeznaczone na zbiérke odpadéw i $mieci oraz ustali¢
czestotliwos¢ ich wywozu z terenu budowy na sktadowiska $mieci.

Nadmiar ziemi z wykopéw zostanie wykorzystany do wbudowania w pobocza, nasypy oraz
rozplantowany na powierzchni wzdluz odbudowywanej drogi wskazanej przez
przedstawiciela Inwestora.

System korzeniowy drzew 1 krzewéw nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem.

Pobocza i skarpy wokot drzew ksztattowaé w sposéb umozliwiajacy doptyw opadowej wody
do systemu korzeniowego. Wykonawca robét budowlanych musi posiada¢ uregulowana
stron¢ formalna w zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogéw
ustawy z 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady
nalezy wywozi¢ na sktadowiska odpadéw w szczelnie zamknigtych pojemnikach lub pod
plandeka (materialy masowe).

Roboty nalezy prowadzi¢ sprawnym sprz¢tem, bez wyciekow oleju czy paliwa.



INFORMACJA BIOZ DO PROJEKTU
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata opracowana zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
szczegotowych zasad 1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego
zakresu rodzaju robét budowlanych, stwarzajacych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi (Dz.U. Nr 120 poz.1126 z 2003r) oraz wymogéw dotyczacych drég lesnych
regulowanych Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie
szczegotowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

Celem zamierzenia budowlanego jest PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
»HAZUKOWKA” W NIELEDWI W KM 0+059-0+212 na terenie Gminy Miléwka o
Iacznej dlugosci 119,00mb



1. Realizacja w/w przedsi¢wzigcia powinna odbywa¢ si¢ w nastepujacej kolejnosci:
- wykonanie rob6t pomiarowych

- roboty ziemne

-korytowanie i profilowanie pod warstwy konstrukcyjne drogi

- przebudowa przepustow

- utozenie drenu w obsypce zwirowe;]

- wykonanie podbudowy z ttucznia

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego

- wykonania poboczy

- ulozenie azuréw

- ulozenie korytek prefabrykowanych

- utozenie drenu w obsypce zwirowe]

- plantowanie powierzchni skarp

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

W sasiedztwie planowanego remontu drogi znajduja si¢ budynki mieszkalne jednorodzinne.

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktéore mogg stwarza¢ zagrozenie
dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projektowym,
ujmuja szereg prac, ktére moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Do najwazniejszych z nich naleza:

- roboty ziemne,

- budowa nawierzchni drogi,

4. Zagrozenia, jakie moga wystapié¢ podczas realizacji robot budowlanych.

Przy realizacji projektowanej budowy wystepuja nastgpujace roboty:

- roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni:

w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypaléw lub innych niezidentyfikowanych obiektow
militarnych lub archeologicznych, nalezy bezzwlocznie przerwac roboty, ewakuowac ludzi,
zabezpieczy¢ teren 1 powiadomi¢ wiasciwe stuzby, prowadzac roboty w poblizu sieci lub
obiektéw podziemnych nalezy zachowa¢ bezpieczna odleglo§¢ w poziomie i pionie zalezna
od rodzaju sieci. Uzywane w trakcie prowadzenia robdt ziemnych materiaty do
zabezpieczenia wykopoéw winny posiada¢ odpowiednia jako$¢ potwierdzona stosownymi
dokumentami, natomiast same wykopy nalezy wygrodzi¢ i oznakowa¢ tablicami
ostrzegawczymi.

- w czasie roztadunku materiatéw budowlanych nalezy liczy¢ si¢ z zagrozenie urwania si¢
zawiesia. Celem uniknigcia niebezpiecznego tego zagrozenia, nalezy bezwzglednie stosowac
atestowane i sprawdzone elementy mocujace.

Obstuga w trakcie przenoszenia materialdéw powinna znajdowac si¢ poza zasiggiem pola
pracy dzwigu.

Prowadzac roboty drogowe nalezy liczy¢ si¢ przede wszystkim 2z nastgpujacymi
zagrozeniami:

- potracenia przez samochdd oraz sprzgt pracujacy

Celem uniknigcia tego typu zagrozen nalezy:

- wchodzac na jezdnie sprawdzi¢ czy nie nadjezdza pojazd, ktéry moze nie zdazyc
wyhamowac;

- obserwowac ruch pojazdéw na drodze i reagowac na jego niekontrolowane zachowania.
Posiada¢ odpowiednie ubrania
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5. Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji
robot.

Do pracy przy tego typu robotach moga by¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadajacy

wymagane szkolenie bhp podstawowe 1 okresowe. Instruktaz stanowiskowy przed

przystapieniem do prowadzenia tego typu prac winien si¢ odbywa¢ na miejscu wyznaczonej

pracy i1 obejmowac informacje z zakresu:

- kolejno$ci wykonywanych prac,

- wystepujacych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego,

- zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia zdrowia lub zycia

pracownika,

- rodzaju i koniecznosci stosowania srodkow ochrony indywidualnej winien

przekaza¢ pracownikom ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzorujacy te

prace.

6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonania rob6t budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

Jednym z najwazniejszych $rodkéw organizacyjnych majacym bezposredni wpltyw na

bezpieczenstwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad

wykonywanymi operacjami budowlanymi przez kierownika budowy lub mistrza. Do

przyczyn organizacyjnych powstawania wypadkow przy pracy mozemy zaliczyc¢:

- niewtasciwa organizacje pracy, a w tym:

- nieprawidlowy podzial pracy lub rozplanowanie zadan,- nieprawidlowe polecenia

przetozonych, - brak nadzoru,- brak znajomosci postugiwania si¢ czynnikiem materialnym

- tolerowanie przez nadzoér odstgpstw od zasad bezpiecznej pracy

- brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii

- dopuszczenie do pracy pracownikow z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badan
lekarskich,- niewtasciwa organizacja stanowiska pracy:

- niewlasciwe usytuowanie urzadzen stanowiska pracy,

- nieodpowiednie doj$cia i przejscia,

- brak srodkéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobor.

PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

1. Niewtasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym:

- wady konstrukcyjne czynnika materialnego,

- niewlasciwa statecznos$¢ czynnika materialnego,

- brak lub niewtasciwe oprzyrzadowanie zabezpieczajace,

- brak srodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobdr,

- brak lub niewtasciwa sygnalizacja zagrozen,

- niewlasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konserwacji
lub napraw;

2. Niewtasciwa budowa czynnika materialnego, w tym:

- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatéw zastgpczych,

- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych btedy w obliczeniach
teoretycznych,;

3. Niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym:

- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,

- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,

- niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego,
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4. Wady materiatlowe czynnika materialnego:

- ukryte wady czynnika materialnego.

Osoba kierujaca pracownikami jest obowiagzana:

- organizowal stanowiska pracy zgodnie z obowiazujacymi przepisami 1 zasadami

bezpieczenstwa i higieny pracy,

- dbac¢ o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem;

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace uwzgledniajace niezbgdne zabezpieczenie
indywidualne i zbiorowe pracownikow zabezpieczajace ich przed wypadkami w pracy,
chorobami zawodowymi 1 innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego.

Na podstawie :

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robét na danym stanowisku
pracy,

- wykazu prac szczeg6lnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac wymagajacych
szczegblnej sprawnosci psychofizycznej kierownik budowy powinien podja¢ stosowne
srodki profilaktyczne majace na celu:

a) zapewnienie wtasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy,
zabezpieczajac pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem
czynnikéw szkodliwych i uciazliwych,

b) likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtdwnie poprzez stosowanie
bezpiecznej technologii, materiatéw i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba

kierujaca pracownikami obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac i podjecia

dziatan w celu usunigcia tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢

wyposazeni w $rodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z

przyjetymi tabelami norm przydziatu srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia

roboczego opracowanymi przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw

tych srodkéw powinny zapewni¢ wystarczajaca ochrong przed wystgpujacymi zagrozeniami,

np. upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku czy stuchu.

Kierownik budowy obowiazany jest informowac pracownikéw o sposobach postugiwania si¢

tymi srodkami.

7. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca wezmie pod uwage i1 zabezpieczy si¢ przed wszelkiego rodzaju stanami
zagrozenia, ktére moga powsta¢ podczas pracy i upewni sig, ze ten aspekt zostat ujety w
jakimkolwiek Projekcie Planu Bezpieczenstwie i1 Higieny Pracy (Yacznie z zaopatrzeniem w
sprzet przeciwpozarowy). Powinien takze stosowa¢ si¢ do polskich przepiséw
przeciwpozarowych i BHP 1 zapewni¢ odpowiednie zaopatrzenie w artykuly 1 sprzet
pierwszej pomocy.

Dla potrzeb ochrony przeciwpozarowej terendéw lesnych sie¢ drég lesnych powinna
zapewniac:

- szybki dojazd jednostek ratowniczych i potrzebnego sprz¢tu do terendw lesnych objetych
pozarem,

- dowoz sprzgtu 1 Srodkéw gasniczych z baz sprzgtu do miejsca pozaru,
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- operatywne dziatanie sprzgtu pozarniczego, zwlaszcza samochodéw pozarniczych w trakcie
akcji ratowniczej,

- sprawny dojazd do punktéw czerpania wody istniejacych przy naturalnych i sztucznych
zbiornikach.
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